Apaisement des circulations a Oullins et
continuité de la Voie Lyonnaise n°6
(Arrété n°® 2023-05-05-R0363 du 5 mai 2023)
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EXTRAIT DU REGISTRE DES ARRETES DU PRESIDENT DE LA
METROPOLE DE LYON

ARRETE N° 2023-05-05-R-0363

Communeis} : Oullins

oajet - de Ia Voie n* 6 enire le pont d'Dwﬁns et lintersection entre la Grande rue
et la rue Charles Péguy - O et i dela
Service - Délégation L i =4 - Direction Maitrise d'ouvrage urbaine

Le Président de la Métropole de Lyon,

Wu le code général des ivite itori et son article L 3611-3 :

Vu le code de Furbanisme et, notamment, be 3° de 'article L 103-2 et le 2° de larticle R 103-1 ;

Wu l'amété du Président de la Métropole n® 2023-02-28-R-0128 du 28 février 2023 donnant délégation de
signature & monsieur Fabien Bagnon, Vice-Président ;

Considérant que la Métropole a en charge la maitrise d'ouvrage de I'aménagement de la ligne 8 des
Woies lyonnaises, entre e pont d'Culiins et lintersection entre la Grande rue et la rue Charles Péguy & Oullins :

au Président de la Métropole de

que cefte ion est obli ire et qu'il apparti
2 ément au 2° de larticle L 103-3 du code

= 4
fixer les objectifs p is et les ités de la
de Furbanisme ;

arréte

Article 1 - Dbjectifs de la concertation et du projet
Les objectifs de cette concertation sont
- de fournir une information claire sur le projet d'aménagement des espaces publics,

- de permettre 'expression des atentes, des idées et des points de vue,
- d'optimiser ce projet dans ses objectifs et dans les niponses & apporter.

APAISEMENT DE LA CIRCULATION ET VOIE LYONNAISE 6 A OULLINS
Arrété d’ouverture de la concertation préalable

Métopole de Lyon o provisare 8852 2

Les sont ga fortement usage de Fespacs public powr ¥
Intgrer leg poltiques pubiquas melropokaInes suvantes ©

- proposes une altemative 3 1a moollile carbonde, pemettant Mamélioration de la qualte de '3 et 13 Wi contr
Ies NUESANCES S0MOTes,
- offrir un esgace public sécrise, favorable 3 1 pratique des modss acifs plétons (marchabife de Tespace
pubic) et cychsies,

maunenlr voine anellnra 1 quallte ueoessempz 1€ fANGROME 8N comman,
22 Tiots de chaleur Lrbains) lorsque o2z est possinie.

Articls 2 - Perimétrs du projat

= e i el e iy S ki 21 ol et G rae 1L it Chiie
Peguyacullﬂs. mateniaise sur le plan en anne:

Articls 3 - Modalités de la concertation

Une Information du publlc 2st assurée durant toute 13 phase de concertation sur le projet, parla miss 3 disposition
'un dossler e concertation préaratie et d'un reglstre desting 3 racuslir les commentaies U puBlic aux NEwes
Nabitueies o'ouVerture [ROTS |oUrs f2nss)

-3 PHOtel de Metropale, 3 'accuel, 20 rue ou Lac 3 Lyon 3eme,
- 313 Malrle T OUlins, piace Roger Salengro.

Le dosgier o= concerabion préaiEbie est egalement disponiie suF e she nsttubonnel www.grandiyon.com,
fubsigue “Une Métmpole en actons”, sous-rubrigue “Frojels uriains”, page "Pariicipation du pubic”, ains! que sur
12 plateforme jeparticips. grandryon.com.

Le dosséer ge concertation prealanle comprend :

- I prégant amete approuvant Fouverture et les modalites 02 i3 concertaticn préaiatie,

- 12 plan de penmétre,

- unie notice ge présantation fxant les oojectfs du projet,

- un cahier desting a recuellir 26 obsenvations du pubic.

Les obsarvations peuvent également &tre déposeas sur 13 bofte mall | concertation. visouinsghgrandlyon.com.

Une réunion publigue sefa programmée ains! que dee atefiers 3 Oulins. Ces temps Techange s'adressaront 3
Fensambée du pubic.

Articls 4 - Durge de I concariation
La concertation sera ouverte pour une durée renviron 5 semaines, entre mi-mal et mi-julllet 2023.

Articls § - Pendant foute 1 duree de |a conceriabion, e présent amate, le plan de periméfre et un avis
aministratl seront pUbEs Par bous Procecss en usage 313 Metropoe et 4 (3 Maire £ Culline.

Un avis Indiquant les dates d'ouverture &1 de cidture de 1a concertation sera Inséné dans un joumal local.
A Tissue de |3 conceriation, Il sara rendu compte du tilan de cebe-ol par dedbération de la Metropole.

articia & - Le présent amete peut faire Fobjet d'une contestation devant e Tribuna administratf de Lyan dans un
i3l de 2 mols 3 compter de 13 publication dus present amets.

METROPOLE
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APAISEMENT DE LA CIRCULATION ET VOIE LYONNAISE 6 A OULLINS

Arrété d’ouverture de la concertation préalable

Mestmpoie ge Lyan n* provisore BBST

Articla T - Une cople oo présant ameté sera adressse 3 madame le Malre d'Oulins.

Arfichs 8 - L2 Direcirics générie st chargée o= 'swéeufion ou précent améts qul sera applicable apeéc
‘sépartement.

pubication et fransmission aw représentant oz rEfat dans le

Publié le - 5 mai 2023

Lyon, ke 5 mak 2023

Pour le Prasident,
e Vice-Dresident oelegue,

Sngnig:
Fabéan Bagnon

Auted de tepten & rtfedse
DEG-20003E0,

Dol 34 IAATmnATis o 5 mal 203
D 2o rfion peiseclins - & mal 2023

gx
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LA DEMARCHE DE LA METROPOLE DE LYON A OULLINS

Le centre-ville d’Oullins est trés
dense et ses voiries sont étroites. La
Grande Rue attire de nombreux
clients d’Oullins et des communes
avoisinantes. Ses trottoirs
accueillent 2 500 a 6 500 piétons
par jour. Elle est actuellement
desservie par prés de 750 bus
quotidiens TCL et de Cars du Rhéne

La physionomie urbaine d’Oullins ne permet
pas d’appliquer strictement les
préconisations du programme-cadre
d’aménagement des Voies Lyonnaises.
Linsertion d’une vraie piste sécurisée
impliquerait notamment de mettre la
Grande Rue en sens unique pour les bus.
Des compromis sont donc nécessaires.

METHODOLOGIE

Une dizaine de scénarios a été étudiée par la Métropole et la mairie d’Oullins pour assurer la continuité
cyclable. Ces tracés ont été discutés lors de 3 ateliers entre la Commune d’Oullins et la Métropole (mai a
juillet 2022).

De nombreuses études ont également été réalisées pour affiner les différents impacts sur les modes de
déplacements sur le secteur.

Les propositions d’'aménagements présentées a la concertation sont le produit du croisement de
différentes études (dont I'enquéte Mobilité vers les commerces et services de la Grande Rue d’Oullins
réalisée en septembre 2022, abordée en page 24) ; les résultats compilés de ces études ont permis la
rédaction de ce dossier de concertation.

lls ont également nourri les réflexions conduites de maniére étroite entre la Métropole de Lyon et la mairie
d’Oullins, qui ont permis de dessiner 2 propositions de plan de circulation, associées a 2 itinéraires de
cheminement cyclable.

APAISEMENT DU QUARTIER BUSSIERE

Les habitants du quartier de la Bussiere souhaitent apaiser leur quartier (aux abords des écoles notamment),
et réduire au maximum le trafic de transit. Les 2 scénarios proposés répondent a cette demande via des
changements de sens de circulation. Les ateliers de la concertation permettront de confirmer ou de modifier
les partis pris par la Métropole de Lyon et la ville d’Oullins pour apaiser le quartier.

Les habitants du quartier ont fait part d’une proposition de faire transiter la VL6
par la rue du Buisset. Ce scénario fait partie des scénarios étudiés mais qui

n’ont pas pu étre retenus (cf. page 21). METROPOLE

GRAND gA(s])}



LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

La VLS reliera Rillieux-la-Pape a Saint-Genis-Laval. Longue de

20 km, elle suivra la rive droite du Rhéne pour desservir
successivement Rillieux-la-Pape, Caluire et Cuire, les 1¢', 2¢ et 4°
arrondissements de Lyon, La Mulatiére, Oullins et Saint-Genis-Laval.

[ sseie e Les caractéristiques générales des Voies Lyonnaises sont congues en référence
au Programme-cadre des aménagements des Voies Lyonnaises (2022),
disponible en ligne sur le site GrandLyon.com.

Il est a noter que le tissu urbain particulierement dense d’Oullins nécessite des
dérogations.

Le programme-cadre prévoit notamment :

‘ « des voies cyclables séparées de la route et des trottoirs, assez larges
Bo": pour se croiser,

« des itinéraires continus desservant les destinations les plus fréquentées,
« des revétements adaptés offrant un maximum de sécurité et de visibilité,

« des équipements facilitant les parcours (bornes de gonflage, fontaines d’eau,
Légende: bordures hautes permettant de mettre le pied a terre aux intersections...).

= Réseau 2026

++ Réseau 2030
Rilleux Ia Pape
A onm

Projet de la Voie Lyonnaise 6 © Métropole de Lyon
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LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

RiIIieux-Ia-Pape / Lyon ﬂ Rillieux-la-Pape

La VL6 longera la rive droite du Rhéne, du nord de la Métropole a
la Confluence.

Passant par le parc Saint Clair a Caluire-et-Cuire, elle prendra la 5
direction sud pour traverser le centre de Lyon. =

Projet de la Voie Lyonnaise 6 ©Métropole de Lyon

Lyon

La VL6 s’inscrira dans le contexte du projet Rive droite, entre le Pont de Lattre de Tassigny et le
Pont Gallieni, qui vise a :

+ étendre les nouveaux modes de déplacement en ville et favoriser les alternatives a la voiture
comme la marche ou le vélo,

» améliorer la qualité de I'espace public en ouvrant les quais a de nouvelles pratiques dans le
respect de la zone classée au patrimoine mondial de 'TUNESCO,

+ repenser un nouveau lien avec le Rhone avec des aménagements plus adaptés au fleuve.

Les modalités d’insertion de la VL6 seront étudiées en cohérence avec la création de sites
propres de transports en commun. Elle offrira un itinéraire cyclable sécurisé et continu, inexistant
a ce jour sur la rive droite du Rhone.

METROPOLE

Rive Droite — Lyon © Métropole de Lyon



LA LIGNE VL6 DU NORD AU SUD

Oullins

La section de la VL6 passant par Oullins participera a I'apaisement des circulations a Oullins, au
développement des modes actifs et des transports en commun, a l'activité des commerces de

proximité...
. La desserte de la Mulatiere, de la Confluence et d’Oullins offrira une alternative a la voiture
individuelle dans ces secteurs particulierement fréquentés.
O': Saint-Genis-Laval
Saint-Genis-Laval En 2026 la Voie Lyonnaise 6 s’arrétera au rond-point de la rue Clemenceau et de la rue Gadagne.

Lesend Elle se connectera ainsi a :

égende :

—— Réseau2026 - la piste cyclable qui desservira le Metro Hopital Lyon sud fin 2023,

«sss  Réseau 2030 Projet de la Voie Lyonnaise 6 ©Métropole de Lyon ) ; . X .
- la voie verte également créée sur 'avenue Gadagne (jusqu’a la rue des Martyrs) fin 2023.

A horizon 2030, il est envisagé que la VL6 se connecte & 'aménagement cyclable projeté sur la
commune de Brignais.

\ /)
/////‘

METROPOLE
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LES SCENARIOS ETUDIES (1/2)

Une dizaine d’hypothése d’insertion de la VL6 a
été étudiée par la Métropole et la mairie d’Oullins,
avec I'objectif de sécuriser au maximum les
déplacements vélo a partir du pont d’Oullins et
I'intersection entre la rue de la Camille et la
grande Rue.

Au-dela de cette intersection, le gabarit est plus
large est permet I'insertion d’une piste
bidirectionnelle (voir p. 48). Ces tracés ont été
discutés lors de 3 ateliers entre la Commune
d’Oullins et la Métropole (mai a juillet 2022).

Synthése des scénarios étudiés

—

Piste bidirectionnelle sur la grande rue, impliquant sa mise en sens unique aussi bien pour les voitures que
les bus. Les bus étant utilisés par des milliers de personnes chaque jour sur la grande rue, ce scénario a été
écarté pour ne pas dévier les bus.

Piste bidirectionnelle sur la rue de la République (puis passage par la place Anatole France, rue Victor Hugo)
et sur la rue de la Camille. Vu le peu de largeur de la rue de la République, cela nécessiterait de réduire
fortement le trafic voiture de la rue et de supprimer toutes les places de stationnement. La rue de la Camille
devrait également étre mise en sens unique, déviant ainsi le bus 63 dans un sens. Ce scénario a été écarté
pour ne pas dévier les bus 63.

Piste bidirectionnelle sur la rue Bertholey (puis passage par la rue Victor Hugo) et sur la rue de la Camille. Vu
le peu de largeur de la rue Bertholey, cela nécessiterait de réduire fortement le trafic voiture de la rue et de
supprimer toutes les places de stationnement. La rue de la Camille devrait également étre mise en sens
unique, déviant ainsi le bus 63 dans un sens. Ce scénario a été écarté pour ne pas dévier les bus.

Piste bidirectionnelle sur la Grande Rue, puis passage par la rue Diderot et la rue Perron. Ce scénario
impliquerait de mettre 2 secteurs de la grande rue en sens unique, et ne présenterait donc que peu d’intérét
par rapport au 1¢ scénario.

Piste bidirectionnelle sur le Bd Emile Zola, puis sur la rue du Buisset, puis sur la rue de la Camille. Ce
scénario implique de mettre en sens unique le boulevard Emile Zola, la rue du Buisset et la rue de la Camille.
Cela a des impacts forts sur les lignes de bus, notamment les lignes 63 et 14 qui doivent étre alors déviées
dans un sens. Ce scénario a été écarté pour ne pas dévier les bus.

Marquage vélo au sol sur la Grande Rue, double-sens cyclable sur la rue de la
République, passage par I’allée piétonne PJ Martin, passage par le parking de la Camille,
marquage vélo au sol sur la rue de la Camille.
Ce scénario a été retenu, il s’agit du scénario 1.

METROPOLE
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LES SCENARIOS ETUDIES (2/2)

Les scénarios de création de couloir bus/vélo sur la Grande Rue et sur la rue de la
Camille ont également été étudiés. La création de couloir/bus vélo permet
d’améliorer les temps de parcours des bus, tout en améliorant la sécurité des cycles.
Ainsi, il a été étudié 4 scénarios :

-

Mise en sens unique de la Grande Rue en sud-nord, et de la rue de la Camille
en sud-nord. Sens incompatibles et scénario écarté.

Mise en sens unique de la Grande Rue en sud-nord, et de la rue de la Camille
en nord-sud. Scénario n’améliorant pas le temps de parcours des bus vers
Lyon, mais vers Saint-Genis, et impacts sur la circulation plus importants.

Mise en sens unique de la Grande Rue en nord-sud, et de la rue de la
Camille en sud-nord—> Scénario permettant un temps de parcours pour les
bus vers Lyon plus rapide, et impacts sur la circulation moindre. Ce
scénario a été retenu, il s’agit du scénario 2.

Mise en sens unique de la Grande Rue en nord-sud, et de la rue de la Camille
en nord-sud. Sens incompatibles et scénario écarté.

Les études ont donc mis en évidence 2 propositions de scénario pour le passage
de la VL6, qui vous sont présentés dans les prochaines pages.

METROPOLE




ANTICIPER LES EFFETS SUR LES CIRCULATIONS

Les Voies Lyonnaises facilitent les trajets quotidiens
(faire ses courses, déposer un enfant a I’école...) et
la desserte des péles résidentiels et d'activité
métropolitains.

Quel que soit le scénario retenu a l'issue de la concertation, la création
de la VL6 au sud d’Oullins suppose d’évaluer son effet sur I'organisation
des circulations automobiles. Un report modal (délaissement de la voiture
au profit de la marche, des modes actifs et des transports en commun)
élevé profite a tous : faire de la place pour d’autres modes de
déplacement encourage le report sur des mobilités alternatives, ce qui
permet la réduction du nombre de voitures qui a son tour améliore la
circulation —y compris automobile — et participe a I'apaisement de la ville.

\\/ II///

a

Le projet de reprise des mobilités soumis a la concertation participe a ce
cycle vertueux par différents leviers :

e l'insertion d’un itinéraire cyclable,

Q I'amélioration des conditions de circulation et du confort d’utilisation,
e la réduction de temps de trajet des bus,

e la desserte des poles d’intérét oullinois par les modes actifs,

@ les connexions au réseau actuel et futur de transport en commun
(prolongement du métro B).

DES CHANGEMENTS QUI VONT COMPTER ...

Le vélo n’a pas vocation a remplacer 'ensemble des déplacements en
voiture, il permet simplement de développer la multimodalité : les
personnes qui le veulent et qui le peuvent auront la possibilité de laisser la
voiture pour des trajets sécurisés a vélo.

L'ouverture du prolongement de la ligne B du métro fin 2023 (stations
Oullins Centre et Hopital Lyon Sud) et la fermeture du P+R d’Oullins vont
accentuer la diminution du trafic déja constatée depuis 2019 (voir

I'évolution des conditions de circulation page 45). METROPOLE
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FOCUS : LES PRATIQUES DE MOBILITE DANS LA GRANDE RUE

Une enquéte Mobilité des
consommateurs vers les commerces
et les services de la Grande Rue
d’Oullins (consultable en annexe) a été
réalisée du 20 au 24 septembre 2022 par
la société Alyce auprés des clients de la
Grande Rue. Avec l'arrivée du Metro B et
de la VL6, elle permet de mieux connaitre
les habitudes de déplacement et d’achats
(818 personnes interrogées).

73% des personnes interrogées vivent a
Oullins et 81% viennent plusieurs fois par
semaine.

» Pour 55% des personnes, les achats
sont le seul but du déplacement. Les
62% des clients qui viennent a pied
représentent 67% du chiffre
d’affaires des commerces de la
Grande Rue.

* 22% des clients viennent en
transport en commun et seulement
13% en voiture. Ces automobilistes ne
représentent que 10% du chiffres
d’affaires des commerces, et 73%
d’entre eux parcourent moins de 5 km.

QUELS ENSEIGNEMENTS ?

La majorité de la clientéle vient a pied, en vélo ou en transports en commun.
Les trajets en voiture contribuent peu & la dynamique commerciale.

La premiére amélioration souhaitée par la majorité des personnes interrogées
(cf. ci-contre) est la réduction du nombre de voitures sur la Grande Rue : son
apaisement permettrait d’engager un cycle vertueux (moins de bruit,
circulation plus fluide, activité commergante préservée voire augmentée).

Les moyens de
transports utilisés
par les clients de la

Grande Rue

Trop de voitures
Circulation difficile en voiture

Manque de stationnement voiture

Circulation difficile a pied, manque X
d'espace pour les piétons Trotinette : 1%

Train: 0% Vélo: 2%

Sans avis
Trop de trotinettes Voiture : 13%

Autres

Circulation difficile en vélo

Transports en

A pieds : 62% commun : 22%

Trop de vélos

Manque de stationnement,
de place pour le vélo

Manque de végétalisation

1
] 50

Les améliorations souhaitées sur la
Grande Rue

| 1 | 1 1 | |
100 150 200 250 300 350 400

LE SAVIEZ-VOUS ?

A Lyon, comme a Lille ou Nancy,
les enquétes menées par les
CCI**, le CEREMA ou TADEME
confirment la part de plus en plus
relative des déplacements en
voiture pour les déplacements liés
aux achats. D’autres études
montrent également que
I'apaisement d’'une rue
commercante attire plus de
piétons - qui viennent plus
souvent - et favorise donc
I'attractivité des commerces de
proximité.

** L 'enquéte consommateurs de la
CCl est disponible
sur www.lyon-metropole.cci.fr

METROPOLE




Les aménagements proposés
pour la Grande Rue etla

continuite cyclable de la voie
lyonnaise n°6
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CONTINUITE CYCLABLE : DEUX ITINERAIRES POSSIBLES EN LIEN AVEC
LES CIRCULATIONS ET L’APAISEMENT DE LA GRANDE RUE

Scénario 1:

Signalisation de la continuité cyclable de la VL6 par les rues
de la République, Anatole France, Pierre-Joseph Martin,
Tupin, parking de la Camille, Camille, Bourgeois.

Dans la Grande Rue d’Oullins, la circulation générale est
maintenue dans les deux sens.

OULLINS

o, Minéraires cyclables partagés
O avec les voltures

Scénario 2 : Tracé dissocié pour les vélos
Du nord vers le sud (direction Saint-Genis-Laval) : passage par les
rues Bertholey, Victor Hugo, Camille.

Du sud vers le nord (direction Lyon) : passage par la Grande Rue
apaisée par la création d’un couloir bus-vélo.

OULLINS




Présentation du scénario 1

METROPOLE
GRAND gA{ ]



28

SCENARIO 1

Grande Rue entre Pont d’Oullins et République

Existant

Sur les 50 premiers métres depuis le Pont d’Oullins, la Grande
Rue présente deux sens de circulation pour les voitures et une
bande de stationnement de chaque c6té de la voirie.

2
=
e
=

La Grande Rue — aujourd’hui ©Folia

s r Y y !
i —

235m | 31m 3Bm 2m 19m
Trottor  Voledestatl.| Volede circulation | Voiedecireulation Veede stati.  Trottor |

La Grande Rue — aujourd’hui
©streetmix

Grande Rue Grande R’
ue

Grande Rue

Proposition

Il est proposé I'intégration de I'itinéraire cyclable avec un
marquage au sol.

« Ce choix permet de conserver les places de stationnement.

12
o~
>
=

235m 2m 31m 35m 2m 19m
Tottoir | Voiede stati. | Chaussésgdsignée | Causséedésignée Voiedzstati_ | Trottoir

METROPOLE
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SCENARIO 1

République entre Grande Rue et Clément Desormes . 2

Grande Rue i
Grande Rue

)
Existant Proposition
Litinéraire emprunte la rue de la République sur 300 meétres. Aménagement envisagé : double-sens cyclable*
Cet axe étroit n'offre qu'un seul sens <_1e circulation automobile « Dans le sens sud-nord, la circulation des cycles est partagée avec
(depuis le sud) et un seul coté de stationnement (au nord). les voitures

« Dans le sens nord-sud, un double-sens cyclable* (c6té nord) est
signalé par marquage au sol.

« Lalargeur actuelle des trottoirs est conservée.
WA T
LI | =

15m 3m 08m 2m 135m
Trottor | Chaussée désignée Voie_ Vo de stati.. Trottoir

La rue de la République — aujourd’hui ©Folia Perspective la rue de la République— demain @Folia

. I I I I I I I I I I I I . I I [ *Un double-sens cyclable est un espace de circulation des cycles a
contre-sens des voitures, dans une voirie a sens unique pour les voitures.
METROPOLE
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SCENARIO 1 -

Secteur Anatole France (en travaux)

Section République entre Desormes Section Place Anatole France

et Anatole France

Sur 25 métres, le profil de la rue de la République
ne permet pas d’insérer un double-sens cyclable.

L’aménagement d’une vélorue* est
envisagé, au vu du trafic et de la
largeur de voirie disponible .

Une zane de rencontre* est possible, ol les piétons
sont prioritaires sur les cycles et les voitures.

échelle 1/100
ke
noro# 320 170,

Voie partagée
590

30

échelle 1/100

&
Y
L]
1

4.00

70

sup se " chaussée

1.80
plant.

*Une zone de rencontre est une chaussée partagée par tous les modes
(piétons/vélos/voitures) et limitée a 20 km/h. Les piétons sont prioritaires.

*Une vélorue est une voie partagée entre les vélos et les voitures, avec possibilité
d’accueillir un trafic automobile faible (moins de 1 000 véhicules/ sens et une vitesse

limitée a 30 km/h). Les vélos y sont prioritaires.

-~ o
S g
& 3

Grande Rue
Grande Rue

S

Rue Pierre-Joseph Martin

Le projet de la place Anatole France reprend
I'ensemble de la rue Pierre-Joseph Martin.

Il dessine une allée piétonne d’environ 5 m de large.
Dans ce secteur, les cyclistes doivent rouler au pas.

échelle 1/100 échelle 1/100

040 bando s

R o0 240

= 11.00
Plant. *65pace piétonnier & plantations arborges *_plant.

250 5.00 50
plant._'_allée piétonne " _plant.
10.00

NORD suD
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SCENARIO 1 -

Rue Tupin et parking de la Camille

Grande Rue

)

Existant

La rue Tupin est une zone de rencontre, partagée par les
piétons, les cyclistes et les voitures, sans places de
stationnement.

Projet connexe

La traversée du parking de la Camille par les cycles
nécessite de revoir les entrées et sorties des véhicules. La création d’'une allée
piétonne est prévue entre la
rue Tupin et la rue de la
Camille, au droit de la maison
au 14 rue de la Camille,
démolie par la Ville. Environ
15 places de stationnement
devraient étre supprimées.

Proposition

* Larue Tupin conserve sa
vocation de zone de rencontre Plan projet de I'allée piétonne dans le parking de la Camille
entre piétons, vélos et voitures. ©Graphyte

. . ) « La circulation cycliste sur la
Rue Tupin - Oullins ©Google Street view future allée piétonne se fera au
pas.

METROPOLE
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SCENARIO 1 -

Rue de la Camille et rue Léon Bourgeois

Grande Rue Grande Rue
Rue de la Camille Existant (au droit du parking de I'école) Proposition
Il est proposé ‘
I'intégration
de l'itinéraire
cyclable par (]
marquage au Ns: mm = y
sol sur cette !. W Dot 4
rue de la
Camille. 2m 21m 32m | 33m 21m
Trottoir Voie de circulation | Voie de circulation Trottoir Trottoir Chaussée désignée  Chaussée désignée
Rue de la Camille - Oullins ©Google Street view
Existant Proposition

Rue Léon Bourgeois

.

Aménagement envisagé : double-sens cyclable . i
Dans | d-sud (d Saint-G I (] . il 'H' .
ans le sens nord-sud (direction Saint-Genis- . o — i) u [l = =
Laval), la circulation est partagée avec les voitures. '."1 — = n — (O - | 2 - '-
Dans le sens sud-nord (direction Lyon), un double -H- . )

sens cyclable est signalé par marquage au sol.

wm | 2m 53m 2m 2m | wsm 195m 2m 22m 31m 2m 195m
Trottor | Vole destati | Ve Jation | Vole cyclable Voie destati. | Trottoi A
et | i A b R S g b e s Trottorr  Voledestati. | Volecyelable | Chausséedésignse |Voledestati | Trottoir

METROPOLE

21m
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SCENARIO 1
SYNTHESE CIRCULATION DES CYCLES

Marquage vélo - Allée piétonne
Mixité voitures/vélos (vélos autorisés au pas) Zone de rencontre

N
&
(;D

2

Rue Léon
Bourgeois

Grande Rue
Grande| Rue

Vélos avec voitures dans
un sens, DSC dans l'autre.

Vélos avec voitures dans
un sens, DSC dans l'autre.

Allée piétonne
(vélos autorisés au pas)

Marquage vélo -
Mixité voitures/vélos

Vélorue

Circulation envisagée Stationnement et cadre de vie

»  Surla chaussée avec les voitures sur la Grand Rue «  Conservation du stationnement
» Double-sens cyclable rue de la République
*  Zone de rencontre au bout de la rue de la République
= Velorue place Anatole France
« Velos au pas dans la rue piétonne P-J Martin
*  Veélos au pas dans la future allée piétonne du parking de la
Camille
= Surla chaussée avec les voitures rue de la Camille
« Double-sens cyclable rue Léon Bourgeois.

METROPOLE
GRAND
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SCENARIO 1
LES EFFETS SUR LA CIRCULATION

Les conditions de circulation aujourd’hui aux heures de pointe du soir
Dans la Grande Rue d’Oullins, les bus, voitures et vélos se partagent la chaussée dans les deux

sens.
Entre la Grande Rue et le Chemin des Célestins, I'axe formé par la rue de la Camille et la rue
Francisque Jomard est tres fréquenté par les personnes qui souhaitent se rendre a Oullins
Centre, vers Sant-Genis Laval ou vers Lyon en passant par la Grande Rue d’Oullins.

Les rues Francisque Jomard, Narcisse Bertholey et la partie est du bd Emile Zola atteignent 75 a

100% de leur capacité en termes de trafic.

B secteur outins

Situation 2019
en heure de pointe du soir

B4du o
__de Gaulle
jEEN]

o Rue g
SN
£ omary

/Chemm

LE,‘(

Bl

oy

LEGENDE

swwey e o)

Circulation en doubie sens

Condition de circulation dans
1a Grande Rue 40

T s e
° Axe formé le samedi matin

% Dans les deux sens,
& les voiures, bus et vélos
& separtagent la chaussée.

Circulation et trafic aujourd’hui aux heures de pointe du soir ©Latitude Cartagéne

Demain, aux heures de pointe du soir
La rue Francisque Jomard est fortement congestionnée, suite aux modifications du plan
de circulation du quartier.

Ia Secteur Oullins

Scénario 1 \ D

o
A -9 Ll B

|
Bd Emile Bola. 296 | DN —_——
e G o SR P
W dos Cetesting l ar.,
Py Rue as - z

B4 John  FiugerdS

LEGENDE D [
{778 '@.
A coninuie vore yomeise
—— Vit sans modification
ns do circulation
—— A OULLINS
s Circulation en doutle sens

+— +— Circulation en sens unique
% Minéraires cyclables partagés

Irierains, sécurié, services, entreien, etc|

inéraire principal
pour les flux de lransit et locaue

Conditin docirculaton dans
ande Rue dOullins :
Dans les deux sens,
BB {65 voitures et les bus
> separtagent la chaussée.

(@ Pas dévolution du trafic
N[0 Baisse dutrafic
5[] Augmentation du trafic

Fulutondunontre
|devoturepar rapert

Directon
St-genis-Laval

(=)

1

Circulation et trafic scénario 1 aux heures de pointe du soir (en grand format page 93) ©Latitude Cartagéne
Carte également disponible en annexe

A retenir

< Pas de modification du plan de circulation, sauf
dans le quartier de la Bussiére.

« Réduction du nombre de voitures estimé a 20%.

METROPOLE
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SCENARIO 2

Grande Rue

Existant

La Grande Rue d’Oullins présente aujourd’hui 1 voie de circulation
mixte (automobiles, bus, vélo) dans chaque sens et des places de
stationnement majoritairement situées coté ouest.

e
iz
.

La Grande Rue — aujourd’hui

Nord-ouest ©Folia Sud-est
' ';ﬁ % =7\ - . =A 1 .I
( — — P p—

235m ‘ ‘ 31m 315m 2m 9m
e o) ik S | Vo s Voledestati_ | Trottoir
| |

La Grande Rue — aujourd’hui
©Streetmix

Grande Rue

P ropos ition Tracé dissocié de Ia VL6, pour les cycles

l ﬁ
Nord-ouest 1. = :

Un couloir bus / vélos du sud
vers le nord (vers Lyon), entre
rue de la Camille et Zola.

Sens nord-sud pour les voitures,
bus (et vélos qui souhaitent
rester sur la Grande Rue).

Maintien des 16 places de
stationnement et des places de
livraison coté couloir bus (Est).

Maintien de 34 places de
stationnement et 5 places de
livraisons coté ouest.

Perspective La Grande Rue — demain

OFolia
n Sud-est
wm

s A A
N i
238m 2m
Trottoir F

METROPOLE

La Grande Rue — demain
O©Streetmix
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SCENARIO 2

Rue Narcisse Bertholey

Le tracé dissocié des cycles passe par la rue Narcisse Bertholey pour le sens nord-sud (vers Saint-
Genis-Laval).

Existant Proposition
Entre Pont d’Oullins et la rue Marceau

« Sur cette section de 200 métres, le sens de circulation
automobile est conservé, notamment pour desservir le
parking Arlés-Dufour.

+ Larue Bertholey est mise en téte-béche* en lien avec la
modification du plan de circulation (voir page 51). La
faiblesse du trafic permet alors la création d’une vélorue*
avec maintien des places de stationnement.

Entre la rue Marceau et la rue Voltaire
» Sur 280 métres environ, la vélorue laisse place a une

piste cyclable sécurisée dans le sens nord-sud (vers
Saint-Genis-Laval).

» Les automobiles circulent dans le sens sud-nord
uniguement (vers Lyon), sens inversé par rapport au
sens actuel. L’acces aux parkings est maintenu.

+ La suppression de 35 places de stationnement permet
d’insérer une piste sécurisée pour le sens vélo nord-sud
(vers Saint-Genis-Laval) tout en conservant les arbres.

Grande Rue

Grande Rue

S

8m 3m | 2Zm ‘ 19m
Trottoir | Chaussée désignée iVuladestat\ Trottair
: : *Une rue en téte-béche ne peut étre traversée
Rue Narcisse Bertholey — aujourd’hui ©Streetmix de bout en bout : elle est partagée en deux sens
unique qui se font face ou se tournent le dos.

Perspective - Rue Narcisse Bertholey — demain ©Folia

s N = .
[ =

‘ A
18m z1m o, wrm | 18m

Trottoir | Voie de circulation !Nivoieuyr.ia_. Trottoir

Rue Narcisse Bertholey — demain ©Streetmix

METROPOLE



SCENARIO 2

Rue Voltaire et rue Victor Hugo

.
/ - Grande Rue

Grande Rue

S

A partir de la rue Voltaire, toujours dans le sens nord-sud (vers Saint-Genis-Laval), la VL6 emprunte des axes peu
fréquentés par les voitures, ce qui justifie un aménagement en vélorue* sur cette section d’environ 200 métres.

Rue Voltaire Rue Victor Hugo
* Le trafic automobile concerne uniquement I'accés + Cette rue en impasse est conservée en zone
au parking de I'église. de rencontre.

+ Cette courte section (30 m) peut étre aménagée
en vélorue*.

Rue Voltaire - Oullins ©Google Street view Rue Victor Hugo - Oullins ©Google Street view

METROPOLE
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SCENARIO 2

Rue de la Camille

/ Grande Rue g ——
= ()
Depuis la rue Victor Hugo, le tracé se poursuit sur la rue
de la Camille, une chaussée au profil plus large (10,8 m).
Existant (au droit du parking de I'école) Proposition
‘ Pour pouvoir améliorer la sécurité des vélos et la performance du bus 63
en direction de Lyon, un couloir bus/vélo serait créé sur la rue de la
1 Camille entre Jomard et la Grande rue dans le sens nord-sud (vers la
« AR £ y = . . . . .
"Jﬁ — o . - Grande Rue). La circulation des voitures se ferait uniquement dans le
2m 21M s2a SR A » Les 7 places de stationnement existantes du coté du couloir bus/vélo
Trottoir Voie de circulation Voie de circulation Trottoir

sont conservées.
Rue de la Camille — aujourd’hui ©Streetmix

» Coté nord, la place réservée aux personnes a mobilité réduite (PMR)

Proposition

peut étre conservée.

+ L’école Notre-Dame du Bon Conseil bénéficiera d’'une meilleure
performance du 63, et conservera les places de stationnement devant

I'établissement.

Trottoir v Vo de rouifian || Tt M E TROPOLE

Rue de la Camille — demain ©Streetmix
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SCENARIO 2 - SYNTHESE CIRCULATION DES CYCLES

Zone de rencontre Vélorue

/ Grande Rue *
Grande Rue Grande Rue/
o'
Couloir Bus Vélo dans Piste en Contre Couloir Bus Vélo dans
le sens Nord > Sud sens sécurisé le sens Sud > Nord
Tracé : un itinéraire dissocié pour les cycles Stationnement et cadre de vie
= Apaisement de la Grande Rue et amélioration de la . Suppression de 35 places de stationnement dans la
performance des bus en direction de Lyon par la rue Bertholey

création d’un couloir bus/vélo. N . . h
*  Tous les acces voiture aux parkings publics sont

«  Vélorue puis piste vélos sécurisée sur Bertholey. maintenus
«  Vélorue puis zone de rencontre sur Voltaire et Victor
Hugo.

. Couloir bus/vélo rue de la Camille, apaisement de la
rue a la hauteur de I'école.

METROPOLE




SCENARIO 2
CIRCULATION : QUELLE EST LA TENDANCE AUJOURD’HUI ?/

Evolution des conditions de circulation entre 2019 et 2023

Les études de mobilités présentées dans le présent dossier ont été réalisées sur la base des trafics mesurés en 2019.
De nouveaux comptages ont été réalisés en février 2023 pour pouvoir observer la tendance depuis 2019.
En dehors de quelques légéres augmentations localisées, notamment a I'Ouest (Kennedy et De Gaulle), les trafics
montrent des baisses significatives, notamment :
- Entre -70 a -250 véhicules en heure de pointe sur la Grande Rue d’Oullins, soit de -20 a -40 % du trafic 2019 ;
- Entre - 50 a- 200 véhicules en heure de pointe sur le bd Emile Zola, soit environ -10% a -40% du trafic 2019,
notamment dans le sens est > ouest ;
- Environ - 350 véhicules en heure de pointe sur le sens sud > nord, sur la rue de la Camille, soit environ -55%
du trafic 2019 ;
- Environ - 380 véhicules sur la rue Bertholey, soit environ -70% du trafic 2019 ;
- Entre - 35 a- 55 véhicules sur Jomard, soit environ -8% a -20% du trafic 2019.

A retenir

Avec les baisses de
trafic importantes
constatées depuis 2019,
le report modal est E Y
d’ores et déja en cours a o
Oullins !

Avec l'arrivée du Metro :
B en centre-ville et des ¢
Voies Lyonnaises a

Oullins, un report modal
de 33% est donc réaliste.

Evolution du trafic entre 2019 et 2023 (en nombre \\ %

de véhicules pour I’heure de pointe du soir)©Explain

Trafic en 2023 (en nombre de véhicules pour I'heure de pointe du soir)©Explain
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SCENARIO 2

LES EFFETS SUR LA CIRCULATION AUTOMOBILE

Les conditions de circulation aujourd’hui aux heures de pointes
Dans la Grande Rue d'Oullins, les bus, voitures et vélos se partagent la
chaussée dans les deux sens.

Demain, aux heures de pointe du soir (en grand format p94)

+ Bd Emile Zola (secteur Pont d’Oullins) : risque de congestion important. Le phasage des

feux pourra étre modifié pour réduire la congestion en heure de pointe.

Entre la Grande Rue et le Chemin des Célestins, I'axe formé par la rue de la .
Camille et la rue Francisque Jomard est trés fréquenté par les personnes qui
souhaitent se rendre a Oullins Centre, vers Sant-Genis Laval ou vers Lyon en
passant par la Grande Rue d’Oullins. Les rues Francisque Jomard, Narcisse

Bertholey et la partie est du bd Emile Zola atteignent 75 & 100% de leur + Amélioration de la performance de la ligne 63 sur la rue de la Camille.

capacité en termes de trafic.

B sccevoutns

Situation 2019
en heure de pointe du soir

A retenir

Modification du plan
de circulation (Grande
Rue, rue de la
Camille, rue Narcisse
Bertholey, quartier de
la Bussiere).

Réduction du
nombre de voiture
estimé a 33%.

La circulation
automobile restante
est reportée vers le
chemin des Célestins
2 s (ou en variante, par
D Charles de Gaulle puis
Kennedy) et le Bd
Emile Zola.

LEGENDE

Condition de crculation dans.
13 Grande Rus 4Oulling :

=

Circulation et trafic aujourd’hui ©Latitude Cartagéne

Rue de la Camille : risque de congestion important. Le phasage des feux pourra étre modifié
pour réduire la congestion en heure de pointe.

+ La Grande Rue est apaisée et les traversées piétonnes sont plus sereines.

[ e o

Scénario 2

Dans e sens sud/nord,
B tos votures et les bus.
® se partagen la chaussée.

Q
)

eréation d'un couloir bus/vé

e b i ot

Qe e

OULLINS

Gandion d clrcutation dans
FOulling ;

Dans tesensnordsud,
B les voitures et es b

<o partagent a haussée

Dans le sens sud/nord, création
oy dimcoulorvlofbos

euls ces véhicules peuvent circulr.

Circulation et trafic scénario 2 (page 94 en grand format)
OLatitude Cartagéne



SCENARIO 2
FOCUS SUR LES EFFETS POUR LA GRANDE RUE

Commerces de la Grande Rue

» Toutes les places de stationnement et de livraison de la Grande Rue
sont conservées.

* L'acces a tous les parkings du centre ville est maintenu.

» Le sens de la rue Narcisse Bertholey est en partie inversé pour que
les voitures venant du sud puissent rejoindre le parking Arles Dufour.

Amélioration des transports en commun

—-La régularité et I'efficacité des bus empruntant la Grande Rue (C10,
63, etc.) est améliorée avec une réduction de moitié du temps de
parcours en direction de Lyon: 3 mn toute la journée contre un
temps de trajet actuel allant jusqu’a 6,5 minutes. Ce sont plus de 15
OOO Voyageurs par jour qu' pourront en bénéﬂCier' Perspective de La Grande Rue — demain ©Folia

METROPOLE
GRAND gA{])]
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VL6 sur la Grande Rue,
apres la rue de la Camille

METROPOLE
GRAND

LYON
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SCENARIO 1 ET 2 -
APRES LA RUE DE LA CAMILLE

Grande Rue (apreés le croisement avec la rue de la
Camille jusqu’a Saint-Genis Laval)

+ Situation actuelle : bandes cyclables bilatérales (1 bande de 1,4 m large de
chaque cbté de la chaussée).

* Aménagements envisagés : insertion de la VL6 coté ouest sur 2,80 m de
large, séparée du flux automobile et sécurisée.

+ Linsertion est pensée pour maintenir 25 places de stationnement
coté est.

Nl R 5
Place ————

2

Grande Rue Grande Rue

sf TN
Grande Rue o

& FF AFrance
mm— |tinéraire commun aux scénarios 1 et 2
s |tinéraire scénario 1
mm—— |tinéraire scénario 2

Projet d'aménagement du giratoire de Gadagne— © SCE
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Comparaison des scénarios

METROPOLE
GRAND
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Enjeux

COMPARAISON DES 2 SCENARIOS

Scénario 1

Scénario 2

Améliorer le confort
des piétons

LVLS6 - offrir une alternative
cyclable de qualité

Améliorer la performance
des bus

Apaiser le quartier
de la Bussiere

Apaiser la Grande Rue

Circulations automobiles
pour l'itinéraire
Sud < Nord

Stationnement

Arbres

Conflits (rue PJ Martin notamment, avec les
piétons se rendant au Métro)

N'atteint pas les objectifs des Voies Lyonnaises,
notamment d’améliorer la sécurité des cycles.

Pas de sécurisation sur Grande Rue et rue de
la Camille, passage par une aire piétonne et
une allée piétonne, et sur République et
Bourgeois, un sens avec la circulation voiture et
double sens cyclable (non sécurisé).

Sans impact

Apaisement du quartier de la Bussiéere

Sans impact
Peu d'impact

Conservation des places de stationnement

Aucun arbre impacté

Mise en sens unique pour les voitures :
traversées plus sécurisées,
cheminements plus agréables
Dérogation au programme cadre

des Voies Lyonnaises:

« Couloir Bus Vélo dans le sens
Sud->Nord

* Vélorue, contre-sens sécurisé, zone de
rencontre et couloir Bus/ Vélo dans
le sens Nord—> Sud

Couloirs bus/vélo sur la Grande Rue

(bus C10, C7, 63, 78, et 88) et sur la rue

de la Camille (bus 63)

Apaisement du quartier de la Bussiéere
Mise en sens unique pour les voitures

+ 2 km pour les automobilistes résiduels
venant du sud

35 places supprimées sur la rue
Bertholey

Aucun arbre impacté

METROPOLE
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PROPOSITION D’EXPERIMENTATION

Métropole de Lyon — © Thierry Fournier

Afin de bénéficier des modifications de comportement en termes de mobilité, induites par les
grands projets ci-dessous :

«  Prolongement du métro B : ouverture station Oullins Centre

+ Réaménagement de la place Anatole France et de la modification rue Voltaire

« Mise en place de la Restructuration du Réseau de Bus avec I'arrivée du Métro B

« Restructuration des cars du Rhéne avec l'arrivée du Métro B

»  Ouverture de la station Vélo en gare d’Oullins

+  Fermeture du P+R d’Oullins

«  Plan d’apaisement Bussiére

Une phase d’expérimentation pourrait étre proposée a partir de 2024.

La méthodologie resterait a préciser (enquétes clients des commerces et usagers de
l'espace public, comptages piétons, vélo et voitures sur différents axes, utilisation des
transports en commun, vacance des commerces, etc.)

Les améliorations seraient évaluées et, le cas échéant, la situation initiale pourra étre
rétablie.

METROPOLE
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L’apaisement
du quartier Bussiere

METROPOLE
GRAND
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APAISER LE QUARTIER BUSSIERE

Circulations : une situation a améliorer SITUATION ACTUELLE

Afin de réduire le trafic au coeur du quartier de la

Bussiére, cause de nuisances pour ses habitants, la OULLINS -

Métropole de Lyon et la mairie d’Oullins proposent de ‘

mettre en sens unique la majorité des rues dans un — Emile | zola

rectangle compris entre Célestins, Jomard, Buisset et p et 3

/

Zola.
Bd John

Fourrier

Claude % Michel

+ Le plan de circulation proposé en cceur de quartier
est identique pour les 2 scénarios (sauf pour les
rues Buisset et Pasteur).

. . n o e Ruy 2
« Des modifications pourront y étre apportées, suivant * ‘Q—F\qgg‘
les échanges des ateliers et le bilan de la concertation.
» Les mises en sens unique de ces rues seront LEGENDE
I'occasion de créer des bandes cyclables. 4 Circulation er double sens .-

Circulation en sens unique

Quel que soit le scénario, laménagement d’un B - AeleimgEsanetiiEli
. . . Itiné des bus C10 et 63
cheminement cyclable est compatible avec I’apaisement e o
. Nombre de véhicule en heure
du quarﬂer_ = 'de romte du( soiren 2019 6
sl la rue est & sens unique,
alors la valeur est 3 0] 4 "4

Circulation en heure de pointe du soir en 2019

@Latitude Carthagene METROPOLE




APAISER LE QUARTIER BUSSIERE

Les scénarios Un apaisement significatif

Tout en offrant de meilleures conditions
pour les piétons et les vélos, I'apaisement
du quartier Bussiére serait significatif sur
les rues du Buisset et Narcisse Bertholey.

Les deux scénarios prévoient des mises a sens unique de plusieurs rues situées entre le Bd Emile Zola et la rue
Francisque Jomard. Les axes concernés sont délimités a I'est par la rue du Buisset et, a I'ouest, par le chemin des
Célestins.

Les cartes compléetes sont présentées en annexe.

LEGENDE

-Ia— Continulé Voie Lyonnaise Evolutian du trafic
s Voirie sans modification b

du sens de circulation en heurs de pointe
Pas d'évolution du trafic

Baisse du trafic
Augmentation du trafic

report modal

w— Modification du sens de circulation [z

o [
<

——= i

— e— Circula

i en sens unique

Circulation réservée ou contrdlée
iy uri

6, services, entretien, efc |

Tinéraire principal
pour es flux de transit ef locaux

SCENARIO 1 SCENARIO 2

+ Mise a sens unique de la rue du Buisset entre Jomard et + Mise a sens unique de la rue du Buisset entre Sarrazine et
Sarrazine (sens sud-nord). Zola (sens nord-sud).

* Mise a sens unique rue Pasteur (entre Bertholey et Sarrazine) * Mise a sens uinignue rue Pasteur (entre Zola et Bertholey)

METROPOLE

< Inversion de la rue Bertholey (entre Voltaire et Marceau) en
sens sud-nord pour assurer I'accessibilité des parkings de

51 I'église et Ales-Dufour.
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APAISER LE QUARTIER BUSSIERE

Quel report du trafic restant ?

Dans le scénario 2, la modification du plan de circulation pourrait permettre d'atteindre I'objectif de environ 33% de réduction de la circulation
automobile (en faveur d’autres moyens de transport).

La mise a sens unique partiel de la rue du Buisset orienterait le reste du trafic sud-nord (se dirigeant vers Lyon) vers I'ouest du quartier de la
Bussiére, via le chemin des Célestins. Une variante par Charles de Gaulle et Kennedy est également possible.

Scénario 2 : Itinéraire principal par le Chemin Scénario 2 : Variante avec itinéraire principal par le
des Célestins boulevard du Général de Gaulle

*+1,6 km * +23km

« Le chemin des Célestins reste a double sens » Circulation en « téte béche » sur le chemin des Célestins

A, Trfic automot OULLINS :

7% par larue de 1.3Ca*m|le, A Trafi tomobile al
par le ch, des Célestins @ par la rue de la Camille,
et par le bd Emile Zola par le bd du Général de Gaulle £ (731>
jan ens sud/nord {116] DN et par le bd Emile Zola »Q

‘L\“ des  Célestins { des CEIESUHS
AT,

«—\Rwe -
Rue de
3 Bussigre

La rue du Buisset

est apaisée >

Bd

Fourrier
Faumer

Rue Claude ~Rue Claude Michel |

dans les deux cas.

Bd du Gal
de Gaulle
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Les étapes a venir
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PARLONS-EN !

‘Rﬂ. 2 ateliers pour regarder les propositions de plus prés

Le 13 juin en salle Raspail de la Mairie d’Oullins

Le 16 juin en salle Raspail de la Mairie d’Oullins
\é‘) Une réunion publique

| Le 22 mai a la Salle des Fétes du Parc Chabriéres
Inscrivez-vous sur la plateforme jeparticipe.grandlyon.com

(ouverture des inscriptions a la réunion publique le 15 mai et
aux ateliers le 29 mai)

METROPOLE




CALENDRIER PREVISIONNEL

' P

« Janvier 2022 > Février 2023 A partir de 2024, durée & déterminer
Travaux d'adaptation ou de retour en

1 [
: [ 0
;. . "5, &
! ETUDES PREALABLES : B EXPERIMENTATION A CONFIRMER
' | I
| |
Y arriére a prévoir a la suite

CONCERTATION
Mai et juin 2023

METROPOLE
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